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Den moderna
sparvagens historia




Sparvagen foddes 1832, da den forsta hdstsparvagnen rullade p& New Yorks gator.
Hoéjdpunkten hittills for trafikmedlet uppnaddes under 1920-talet med &ver 3 000
system i Europa, Amerika och Australien.! Sedan kom svar konkurrens fran bilis-
men. Runt 1980 fanns endast cirka 300 system kvar i trafik i varlden.2

Men 6ver hela vérlden 6kar nu intresset for sparvéagar, i den moderna formen, som
inte har mycket mer &n principen stdlhjul mot stdlrdls gemensamt med den ur-
sprungliga spdrvdgen. Antalet sparvagar i varlden har nu stigit till cirka 350 och ett
hundratal ytterligare &r just nu under byggnad eller planeras.3

Europa slog in pa USA:s spar

Den moderna sparvagsutvecklingen inleddes i bérjan av 1980-talet, paradoxalt nog
i billandet USA. Det var bland annat insikten om biltrafikens negativa effekter pa
centrala delar av stdder som ledde till 8teretablering av effektiva, lokala spartra-
fiksystem. De tidigare omfattande sparvégssystemen i landet hade fran 1935-40
avvecklats i hog takt, ersatta av framst bilar, i ndgon man av bussar.

I Europa var i de flesta lander spdrvdgen som trafikform aldrig utraknad, &ven om
atskilliga system avvecklades efter andra véarldskriget. Transportuppgifterna éver-
togs ocksd har framférallt av bilar men &ven av bussar.*

I Tyskland behélls de flesta sparvdgarna, moderniserades och i vissa fall byggdes
nya tunnelstrackor centralt i staderna. Framférallt rationaliserades trafiken genom
att allt stérre och langre fordon av ledvagnstyp, som kunde framfdras av en ensam
forare, sattes i trafik.>¢

Frankrike bérjade tidigt avveckla samtliga 120 sparvégssystem, utom tre linjeres-
ter som 6verlevde. England avvecklade alla system utom ett. Av Sveriges en géng
13 sparvagar aterstod endast natet i Goteborg, tva linjer i Norrképing och nagra
spridda rester i Stockholm.
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Oljebrist vackte intresse for andra drivmedel

Efter oljekriserna 1973-74 och 1979 insdg manga att tiden med billig och standigt
flédande olja var forbi. Alternativ till bensin och diesel bérjade efterfrdgas. Sarskilt i
Frankrike ledde oljekriserna till politiska beslut med syfte att minska landets oljebe-
roende.

I samband med detta vaknade i Frankrike I&ngsamt ett intresse fér sparvagar i mo-
dern form. Staten initierade utvecklingen eftersom man av kostnadsskal inte garna
sag att de vid denna tid manga projekten fér minitunnelbanor i provinsstaderna
skulle forverkligas.”

Staten hade som medfinansiar ett intresse av att mer kostnadseffektiva trafikslag
utvecklades. Darfor foreslogs ett smaskaligt kollektivtransportsystem i marklage
som skulle framféras pa reserverat utrymme.

N&gon form av sparstyrning vore lamplig, men ordet sparvag ndmndes aldrig i det
dppna brev som redan 1975 hade utgatt till atta utvalda stader och den aktuella
industrin, med kommunikationsdepartementet som avsandare. Alltjamt 6vervagde
ekonomiska argument; miljéfr&gorna var &nnu inte sd viktiga.

Sparvagarna atervander och ldggolvstekniken introduceras
Det dréjde ytterligare tio ar innan den forsta moderna sp%rvégen Oppnades i Frank-
rike. Det skedde i januari 1985 i staden i Nantes, som anammade principen om
stort inslag av reserverat utrymme i markplan, ddremot alltjamt med sp&rvagnar
med hogt golv.8

Darefter foljde Grenoble med vérldens forsta sparvagssystem med plant insteg i
vagnarna vid samliga hdllplatser. Ddrmed gjorde |I8ggolvstekniken p& bredare front
sitt intag i sparvégsvarlden. En forsta laggolvssparvagn hade dock 1984 som proto-
typ byggts for trafik i Genéve.? 10

Paris férsta nya sparvagslinje var en tvarférbindelse i de norra férorterna som
invigdes 1992. Stiderna Rouen och Strasbourg dppnade helt nya sparvégsystem
1994,

Sarskilt Paris var uppseendevackande, eftersom staden mycket tidigt hade satsat
pa avveckling av alla sparvégar for att istillet satsa pa utbyggnad av tunnelbana
och busstrafik. Den sista sparvagnen i Paris rullade redan 1939.1t

Omstallning till trafik med enbart tunnelbana, bussar och bilar i denna varldsme-
tropol kopierades av andra storstader med metropolambitioner, exempelvis London
med sparvagsavveckling 1952 och Stockholm 1967.
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Genombrottet skedde i Strasbourg

Den nya sparvédgen i Strasbourg 1994 satte en ny agenda och blev en del i en
mycket omfattande stadsutveckling. I Grenoble hade utbyggnaden av den férsta
sp%rvégslinjen visserligen kopplats till en stadsmiljéutveckling, med forhallandevis
kraftig inskrankning av utrymmet for individuell trafik.

Med Strasbourg blev det &nnu mer tydligt hur en modern sparvag kan anvéndas
som ett kraftfullt verktyg for att skapa attraktiva stader, med manniskovanliga
miljoer i form av stora sammanhangande gdgatustrak, dar spdrvagnar i uppseende-
vdackande formgivning glider fram mellan flandrer och uteserveringar.

Sparvagen i Strasbourg &r en produkt av ett ndra samarbete mellan skickliga in-
dustridesigners och den mycket starka borgmastaren, Catherine Trautmann. Hon
ville skapa en sparvég for alla, och ge passagerarna en stor kénsla av trygghet vid
farden. Darfor fick sparvagnarna, Adtranz Eurotram, ovanligt stora fonster och vl
upplyst interiér. Vagnarna har ibland kallats “rullande trottoarer”.1?

Utvecklingen fortsatter och mellan 1985 och 2010 har sammanlagt 17 nya spar-
vagssystem invigts i Frankrike. Samtidigt har ett av de tre aldre kvarvarande syste-
men (Marseille) i princip helt byggts om och dteruppstatt som ett nytt, efter en tids
trafikpaus, medan de tvd évriga (St Etienne och Lille) har skaffat nya vagnar, och i
ett fall byggt ut linjenatet.

Sparvagen utvecklas vidare

I dag finns 19 sp%rvégssystem i Frankrike, inklusive ett som trafikeras med gummi-
hjulssparvagnar (Clermont-Ferrand). Dértill finns tva stdder som betjanas av spar-
styrda tradbussar, vilka lite felaktigt marknadsférs som “Tram”.13

Samtliga system tillampar principen att ny sparvédg anvands som ett kraftfullt verk-
tyg for stadsmiljbomvandling. Gagator, gronanldggningar med nya tréd, etablering
av gagatustrak med omfattande restriktioner mot biltrafik i de centralare stads-
delarna, anldggande av infartsparkering som kompensation, férhallandevis 13ga
fardavgifter, omstrukturering sa att busstrafik matar passagerare till sparvagshall-
platserna, liksom stor betydelse av formgivning av fasta anlaggningar och rullande
materiel hor till bilden.

Begreppet “rustning fran fasad till fasad” anger omfattningen av gatuomvandlingen
utmed straken fér den nya sparvéagen.

Frankrikes organisatoriska regelverk med planeringsprocess och finansiering ar ut-
omordentligt gynnsamt fér nya sparvagar.i4

Under denna epok har &ven tre stéder i Tyskland aterfatt sparvégstrafik, nio stader
i Spanien och atta i England. Aven Norge har fatt en ny sparvég i Bergen.
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Sparvagnsstaderna arbetar for att det ska bli lattare att
bygga sparvégar. Organisationen férmedlar kunskap
om sparvég och stimulerar samarbete om utbyggnader.
Medlemmar ar kommuner, trafikhuvudman, féretag och
intresseorganisationer.
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