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Spdrvag har
hog kapacitet




Sparvagars och andra transportmedels kapacitet varierar starkt beroende pa hur
kapaciteten beraknas och vilka specifika forutsattningar som rader. Sparvég har en
kapacitet som i vissa fall kan mata sig med tunnelbana. Nedan féljer ndgra exempel
pa kapacitetsberdkningar.

Trafikbolaget i Zirich (VBZ) beddms ha ett av Europas basta kollektivtrafikutbud.
VBZ anger att de transporterar 2 000 passagerare per timme och riktning med en
36 meter Iang modern I&ggolvssparvagn (modell Cobra). Detta kan jamféras med
alternativen, till exempel en 24,5 meter lang dubbel-ledad tradbuss, som transpor-
terar 1 200 passagerare och en 18,5 meter Iang konventionell ledbuss, som endast
kan transportera 900 passagerare per timme och riktning.

Kan transportera upp till 3 600 i timmen...

I ovanstdende exempel raknar trafikbolaget i Ziirich endast med tva stdende pas-
sagerare per kvadratmeter, mot fyra, som vanligen brukar anvandas i motsvarande
jamforelser. Anledningen &r att man riskerar alltfér I18nga tider for av- och pastig-
ning med s&8 manga passagerare, vilket leder till Iangre restider och risk for for-
seningar. Men réknar man med fyra stdende per kvadratmeter, kan motsvarande
kapaciteter i femminuterstrafik vara 3 600 passagerare for en 40 meter 18ng spar-
vagn, 2 148 for en 30 meter 18ng sparvagn, 1 320 foér dubbelledad buss och 1 104
for ledbuss.?

...och i extrema fall upp till hela 14 000!

Men sparvégslinjer kan transportera annu fler. I Budapest kdrs 54 meter langa
sparvagnar som rymmer sammanlagt 352 passagerare i 1,5-minuterstrafik. Det ger
en kapacitet pa 14 080 passagerare per timme och riktning. Omraknat till per dag i
bdda riktningarna blir detta (med hénsyn till glesare trafik utanfér hégtrafik) totalt
122 300 passagerare pa hela linjen. Omraknat till &rsvérde blir detta 81,4 miljoner
passagerare. Detta ar en kapacitet i nivd med tunnelbana.2

Kan forlangas

Vid behov kan sparvagnar férlangas genom att ldgga till fler vagnar. Exempelvis
kan en femdelad 32-meterssparvagn férlangas till en sjudelad vagn med 42 meters
ldngd, genom att lagga till tva ytterligare korgmoduler.

I Tyskland &r 75 meter maximalt tilldten langd for sparvagnar som kors i anslut-
ning till det allmanna végnatet. Det ger en kapacitet pa cirka 400 passagerare per
sparvagnstag vid maximal belastning, med bara en forare.3
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Sparvagnsstaderna arbetar for att det ska bli lattare att
bygga sparvégar. Organisationen férmedlar kunskap
om sparvég och stimulerar samarbete om utbyggnader.
Medlemmar ar kommuner, trafikhuvudman, féretag och
intresseorganisationer.
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