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Spdrvag ar miljovanligt

Att spdrvagnar drivs med elektricitet innebar att det inte sker ndgra utslapp av
skadliga avgaser i gatumiljon. Dessutom attraherar spartrafik bilister, vilket bidrar
till att minska de totala utslappen av koldioxid

Elkraft som anvands for att driva spdrvagnar kan alstras p& manga olika séatt. Det
basta &r att utnyttja férnybart bransle. Aven om elkraften genereras genom for-
brénning av olja eller kol &r det and& battre att processen sker pa en enda plats,
dar forbranningen kan ske effektivare, istallet fér, som vid dieselbussdrift, att varje
enskilt fordon férbranner olja. Eftersom elkraften tillférs successivt via en kontakt-
ledning behéver inte sparvagnarna ha energiférrdd ombord, varken tankar, behal-
lare eller tunga batterier. Utrymmet kan istallet erbjudas passagerare.

Energieffektivt

Elektrisk drift mycket energieffektiv, tack vare den héga verkningsgraden hos elek-
triska motorer. Spartrafik som anvander stalhjul mot stalréls har ocksa lagre rull-
motstdnd, jamfért med fordon som rullar pa gummihjul.

Energiférbrukning per passagerarkilometer paverkas stort av hur manga passage-
rare som i realiteten reser. Férbrukning per platskilometer ar férhallandevis 13g for
sparvagn jamfort med annan kollektivtrafik.

Uttryckt i kWh per platskilometer &r férbrukningen for dieselbuss 0,060, tradbuss
0,025 och sparvagn 0,017. !

Energiférbrukning - kwh per platskilometer
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N&r moderna sparvagnar bromsar atermatar de elkraft, som andra sparvagnar kan
utnyttja. Beroende pa konstruktion av likriktarstationer kan atermatning ocksa ske
till det allmanna elnétet. Pa senare tid har utveckling skett av effektiva energilag-
ringssystem, sa kallade superkondensatorer. Bromsenergi som lagrats i sddana kan
anvandas vid start fran nasta hallplats. Ddrmed minskar sparvagnens energifor-
brukning med i genomsnitt 25 procent. Det ar sarskilt férdelaktig for fordon i stads-
trafik, med téta starter och uppehall. Med superkondensatorer finns ocksd mojlig-
het att kéra sparvagnen cirka 400 meter utan elkraft fran kontaktledning.2

Moderna spdrvagnar ar tysta

Normalt gar moderna sparvagnar tyst. Sarskilt dampande &r att lagga sparen i
grasmatta, vilket sanker ljudutstralningen med cirka 5 dB(A). Som bonus blir det
ocksd mer gront i staden. Daremot kan buller och vibrationer, som kurvgnissel i
skarpa kurvor, vara ett problem. Men det finns metoder for att undvika detta, bade
nar banan byggs och senare nér trafiken har inletts. Sparvagnar kan byggas och
dven senare utrustas sa att ljudalstringen blir minimal.34 5
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Normalt &r det behagligare att 8ka spdrvagn &n buss. Ofta ar vagnarna rymliga
med stora fonster. Sparen ger vagnarna en stadig gang, utan att de krénger i sid-
led. Sparvagnar behdver inte heller svénga in for att stanna vid hallplatserna. Att
det bromsar och svanger samtidigt &r annars svart att parera for staende, sarskilt
for aldre.

Sparvag gar i markplan och &r alltsd mer tillgénglig &n tunnelbana. Det kan g&
fortare att 8ka tunnelbana, for att den tilldtna hastigheten &r hégre. Men om tiden

i trappor, rulltrappor och hissar raknas in kan den totala restiden bli samma eller
kortare for sparvdg. Ett linjenat med sparvédgar kan &ven byggas mer finmaskigt &n
tunnelbanans.

Sparvagar ar tydliga. Fotgadngare ser var sparvagnen kommer att g8, tack vare spa-
ren. Det &r vanligt att utrymmet runt spdranldggningen har en avvikande farg eller
ytstruktur. Sparen innebdar att det &r latt for nya passagerare att hitta till hallplat-
serna.

Tillganglig for funktionshindrade

Sparen innebar att avstdndet mellan plattformskant och dérréppning &r definierat
i forvag, exakt, och kan alltid garanteras. Detta underlattar tillgangligheten aven
for funktionshindrade passagerare. Plant insteg, utan hdjdskillnad mellan vagn
och plattform, ar en sjélvklarhet vid modern sparvégstrafik. Nu krévs inte ldngre
otympliga héga plattformar som &r svara att integrera i stadsmiljon.

Attraherar bilister

Erfarenheten visar att ny spartrafik attraherar tidigare bilister.! Den sa kallade
sparfaktorn innebér att antalet passagerare oftast dkar nér kollektivtrafik stélls om
fran buss- till sparvégstrafik. Sparfaktorn kan vara svar att bevisa pad grund av att
manga andra forutsattningar ocksa &ndras i samband med omstéllning. Men ett
genomsnittligt erfarenhetsbaserat vérde for sparfaktorn &r 25 procent passagera-
rokning, som inte kan forklaras med annat an en 6kad attraktivitet vid byte fran
vag- till sparbaserat firdmedel.?
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Effektivt

Sparvag kan transportera tva till tre gdnger s8 manga passagerare som ledbuss.
Riktigt stora passagerarvolymer hanteras ofta bast av tunnelbane- och pendeltags-
system. Vid I3ga volymer kan busstrafik vara lampligast. 123 Men ratt anvand &r
sparvag billigare per transporterad passagerare &n busstrafik och att bygga sparvag
kostar bara 20- 25 procent av vad det kostar att bygga tunnelbana. Kapaciteten ar
lagre &n tunnelbanan, men i manga fall tillracklig. 45

Passagerare per timme och riktning
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Ledbuss

Latt att oka kapacitet

Eftersom sparvagnar inte definieras som végfordon géller inte de langdbegrans-
ningar som rader fér bussar. Det gar darfor att férlanga sparvagnar och darmed 6ka
kapaciteten utan att det kravs fler férare.

Moderna sparvagnar bestar oftast av fem till sju vagnskorgar (moduler), som sitter
ihop med leder i varandra. Tre eller fem av modulerna har hjul, de évriga &r upp-
hdngda daremellan. Dessa sd kallade multiled-sprvagnar kan fa ckad kapacitet
genom ytterligare korgmoduler, varefter behov uppstar och infrastruktur, som hall-
platser och sparléngder, tilldter.
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Kraver liten yta

Sparvagnar ar sarskilt lampliga i tatbebyggda stader.6 De féljer en val definierad
bana och sparets styrande funktion gor att sparvégens bana kan géras forhallan-
devis smal. Ndgon “vingelman” &r inte aktuell. Utrymmesbehovet i stadsmiljon per
resande &r bara 1,2 kvadratmeter med sparvagn, jamfért med 2,1 for buss och hela
22,1 kvadratmeter med personbil.” En dubbelspdrig spdrvdg kan rymmas inom total
bredd av 6 meter, oavsett hastighet. For en bussbana galler i regel 7,5 meter om
hastigheten ar 6ver 50 kilometer per timme. 8

Utrymmesbehov per resande i m?2
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Flexibelt

Sparvagnar kan koras pa reserverat utrymme i gata, i blandtrafik, pa egen banvall, i
tunnel, pa viadukt, pd grasmatta eller genom en fontén som i Oslo. Moderna sparvag-
nar trafikerar kurvor ner till 18 meters radie, ibland @nnu snavare vid behov. De senast
levererade sparvagnarna till Heidelberg har 15,5 meter som minsta méjliga radie.®
Hastigheterna kan variera fr&n 80 km per timme vid langre strackor, till 50 km per
timme i tattbebyggda omraden och 15 km per timme pa gagator i centrum. Med-
elhastigheten blir hdg, 20- 25 kilometer per timme &r vanligt vid spdrvdgssystem
som byggts pa ratt satt, vilket innebér full prioritet i trafiksignaler och stor andel
reserverat utrymme. 10

S kallade Duosparvagnar eller tram-train kan dven kéras pa jarnvag och fungera
som pendeltdg. Férdelen &r att passagerare fran orter utanfér staden kan stiga pa
en sparvagn vid en station pa en jarnvéagslinje och sedan 8ka utan byten in till sta-
dens centrum dér sparvagnen pa vanligt satt trafikerar stadens sparvégsnat. 1t 12
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Moderna sparvégar ger inte bara en effektiv kollektivtrafik utan bidrar &ven till att
skapa attraktiva stader.

Lagt spar ligger

Sparvégsbyggen ar I&ngsiktiga investeringar. De visar att det har under 18ng tid
kommer att finnas kollektivtrafik med hoég kapacitet. Man brukar tala om att tra-
fiksystemet signalerar "“permanens”. Detta ar strukturerande och drar till sig ar-
betsplatser, bostader, butiker, service och aktiviteter utmed strackningen. Darmed
motverkas utvecklingen mot ett utglesat samhélle (urban sprawl). Ett sddant &r
svart att forsérja med kollektivtrafik och leder till 6kad biltrafik.

En skonare stad

Sparvagar innebdr ofta i internationella exempel att hela gatumiljén renoveras. Bil-
trafiken minskar och fotgangare och cyklister kan anvanda gaturummet. De gator
dar den nya sparvédgen gar fram far vanligtvis ny markbeldggning p& trottoarer och
pa de ytor som &r kvar for biltrafik.

Sparvagsteknikerna arbetar i regel ndra dugliga industridesigners. Det &r vanligt att
den nya sparvégen far ett enhetligt formsprak, som aterfinns i exempelvis hallplats-
utrustning, kontaktledningsstolpar, gatumaébler i anslutning till banan, och i andra
sammanhang. Sparvagnarna har ofta en farg och form som ska éverensstimma
med “stadens sjal”. 123 I manga fall har framstdende konstnérer utsmyckat de nya
gatumiljéerna, med skulpturer och andra installationer.

Den moderna sparvagen utgér heller ingen barriar i gatumiljén. Endast undantags-
vis monteras staket eller andra avspérrningar invid sparen. Tvartom - sparanlégg-
ningen halls 8ppen och tillganglig eftersom sparen visar var man kan férvanda sig
att en sparvagn kan komma att passera.

Okar virdet p& fastigheter
Vardet pd fastigheter och lokaler &r ofta hogre utmed spdrvagar &n dar spartrafik
inte finns.4 Vardestegringen kan dock ta olika I&ng tid i olika stader.
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Sparvagnsstaderna arbetar for att det ska bli lattare att
bygga sparvégar. Organisationen férmedlar kunskap
om sparvég och stimulerar samarbete om utbyggnader.
Medlemmar ar kommuner, trafikhuvudman, féretag och
intresseorganisationer.
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