Reseberattelse Sparvagnsstadernas resa till
Angers och Besancon oktober 2015

Foreningen Sparvagnsstiaderna arrangerade for forsta gangen en studieresa for vara
medlemmar hésten 2015. Till var hjalp anvdnde vi oss av Patrick Laval och Thomas Johansson,
bada vidlrenommerade och kunniga konsulter och journalister inom kollektivtrafikomradet.

Resan varade fyra dagar och lockade deltagare fran en mangd olika stader runt om i landet fran
saval aspirerande sparvagnsstader som nuvarande. Vi hade aven representanter fran vara
associerade medlemmar med pa resan.

Resan inleddes med att deltagarna pa egen hand tog sig ner till Paris. Patrick motte upp de olika
delegationerna pa flygplatsen och hjalpte dem att hitta ratt minibuss in till hotellet dar vi skulle
spendera tva natter. Efter att ha blivit incheckade pa hotellet i Paris, foljde en dragning av
sparvagens nutida historia i Frankrike och middag. Det stod tydligt klart att manga stader i
Frankrike satsat pa sparvdag som ett stadsutvecklingsverktyg. Det stod ocksa tydligt klart att
manga av de fordelar som sparvdgen ger, med sin permanens (lagt spar ligger), sin status och
framkomlighet var valdigt attraktiva for de borgmastare som drev fragan, och projekten har i de
allra flesta fall blivit valdigt bra.

Forutom en genomgang av sparvagsprojekten i Frankrike, sa fick vi ocksd presenterat nagra
forutsattningar for kollektivtrafikinvesteringar som inte finns i Sverige. Bland annat en lokal
arbetsgivaravgift som laggs pa de arbetsgivare som har fler an 9 anstéllda i stader som &r storre
an 10 000 invanare. Avgiften kan variera fran stad till stad beroende pa behov och trafikutbud,
men ar nagot som anvéands flitigt nar det ska byggas nya system. En annan indirekt mekanism
som gor att det ar snabbare att bygga sparvag i Frankrike &@n pa andra stéllen ar det faktum att
borgmastare i Frankrike har mandatperioder pa sex ar. Om de gatt till val pa att bygga en
sparvag, sa vill de garna att den ska vara klar tills det dr dags att ga till omval.

Efter att ha matats med mycket nyttig information var det dags att uppsoka hotellrummen fér
att tidigt morgonen efter ge oss ivdag mot Angers.

Angers

Efter en tidig avfard fran Paris och en snabb titt och provakning
pa en av de tyngst belastade busslinjerna i Paris som eventuellt
ska ersattas med sparvag, satte sig gruppen pa TGV-taget mot
Angers. Efter ett par timmars resande i 300 km/h kom vi fram till
Angers. Sparvagen anslot mycket smidigt till jarnvagen och pa
plats mottes vi av lokala representanter.

Sparvagen i Angers ar ganska intressant, da stadsplanerare inte

varit radda att ta utrymme fran de otroligt breda boulevarderna

som tidigare haft uppat atta filer for motoriserad trafik. Bild pd de regnbdgsfirgade
spdrvagnarna vid stationen i Angers.



Huvudgatan genom centrum &r nu reducerad till sparvidgens reservat i mitten, en
kollektivtrafikfil, en bilfil samt mycket utrymme for cyklister och fotgangare.

En del av sparvdgen genom de absolut
centralaste delarna av staden byggdes
med enkelspar och dr den enda delen
av sparvagen som ar signalreglerad
med sdrskilda signaler. | dvrigt anvands
endast kollektivtrafiksignaler for
sparvagen. En anledning till att det blev
enkelspar pa just denna stracka var att
husen star tatt, och man ville tillata
varutransporter till butikerna pa gatan.

Precis i anslutning till systemets enkelspdrstrdcka ligger en av de

storre hdllplatserna. Hdr kan vagnarna reglera sin tidhdllning och
vdnta in métande trafik.

Pa gatan i centrum dar sparvagen dragits fram har det
skett pa bekostnad av den biltrafik som tidigare
funnits dar. Fotgdngarna har fatt ta storre plats och
har fatt en av  de mer pakostade
sparvagnshallplatserna i systemet. Gatorna har ny
beldggning och hela centrum ser frasch ut.

| Angers hade de lokalt ansvariga forberett en fin
presentation som visade hur man tankt med staden.
Exempelvis forklarades regnbagsfargen pa vagnarna,
som visade sig vara en rest fran den tid da staden inte
riktigt bestamt sig for vilken utformning man velat ha

pa vagnarna och fargade modeller och digitaliseringar Interiér frén spdrvagnen i Angers. Ljust och
trivsamt for att passa sd mdanga som mdjligt.

i regnbagsfarger i kommunikation med allmanheten.
Fargen satte sig i allmanhetens medvetande och det
blev. sedan en mer praktisk variant av
regnbagsfargade vagnar, det vill sdga helt vita med
band av farg pa. Lattunderhallet och praktiskt.

Vagnarna i sig ar standardvagnar fran Alstom
utrustade med dubbla strémsystem som ar populara
i Frankrike, det vill siga med bade stromavtagare pa
taket och en sko undertill som drar strom fran den

stromskena som finns pa vissa platser i centrum.

Mitt i en av Angers bredaste avenyer har
grdsspdr fatt ta éver efter den asfalt som ldg har

o . . innan. Hdr har dven staden valt strémf6rsérjnin,
Sparinfrastrukturen runt om i staden varierar mellan att ;g marken istiiet for via qutledning.f g

vara dragen pa egen grasbanvall och ligga i gatan, men



gruppen sag inga exempel pa nar det dven gick bilar i sparen. Gras ar dock en popular sparbéarare
som ger mer grona miljéer mitt i stan, men ocksa hjalper till med vattenavrinningen vid kraftig
nederbord, vilket blir vanligare med klimatférandringarna.

Nar sparvagen byggdes i Angers konstruerades ocksa en helt ny bro 6ver floden som delar
staden, enbart 6ppen for sparvagnar, cyklister och gdende. Uppgangar for fotgangare finns mitt
i bron, sa att den som 6nskar kan komma direkt ner till brofastet och stranden utan att behéva
folja sparvagssparen.

Dagen fortsatte med besdk i depan, som
ar kombinerad buss/sparvagnsdepa. Vi
fick se hjulsvarvar, reservboogier och
mycket annat sparvagstekniskt
relaterat, nagot teknikerna i gruppen
tyckte var sarskilt intressant. Sjdlva
depan idag ar betydligt mycket storre dn
den behoéver vara for den trafik som
finns, och man har sparat mark for att
kunna utoka trafiken sa smaningom. Pa
tal om utokning av trafiken, sa &r det

nagot man projekterar for nuvarande.

Depdn ligger inte vid linjens dnde, utan mitt pd linjen finns en
hallplats som endast anvdnds av personal som pdbérjar eller
avslutar sina skift.

Generellt kan det sdgas om trafiksituationen i
Angers att myndigheterna har tagit ett
helhetsgrepp. Samtliga transportsdtt har
inkorporerats under organisationen Irigo. Allt
fran sparvagen och dess matarlinjer med buss till
cykeluthyrning och bilpooler gar att finna i de nu
sa synliga regnbagsfargerna.

Pa kvéllen var det aterfard till Paris som géllde,

varav en grupp akte till en stor jarnvagsmassa
De regnbdgsfirgade banden pd vagnen blev en
kompromiss. I all marknadsforing var ndmligen

vagnarna regnbdgsfirgade dé man inte bestdmd erdvrar varlden” och en annan grupp at gemensam
vilken firg de skulle vara i. Regnbdgskonceptet satte

sig hos allmdnheten och sd fick det bli.

utanfor Paris som hade temat “fransk sparvag

middag i Paris.



Besanc¢on

Dag 3 dgnades i sin helhet at Besancon, en
stad i Ostra Frankrike vid Jurabergen.
"Sparvag pa ett annat satt” ar det som
genomsyrar sparvagen har. Man har byggt
valdigt kostnadsmedvetet och effektivt,
vilket vi skulle fa se manga exempel pa.
Sparvagen ar den nyaste som Oppnat i
Frankrike sedan 2013.

Dagen inleddes med att vi anlande till den
gamla jarnvagsstationen mitt i centrala

Besancon. En gren av sparvagen soker sig

upp till stationen och ansluter precis
utanfor. Vagnarna ar standardvagnar fran den spanska tillverkaren CAF, och &r nagot kortare an
de sparvagnar som vi sag i Angers, vilket beror pa att staden dr mindre och man forvantade sig
ett mindre underlag av resenarer. Denna prognos visade sig vara felaktig och man har redan nu
fatt bestalla moduler som ska férlanga vagnarna. Som tur ar sa har man redan forberett saval
depaer som hallplatser for att ta emot de nya langre vagnarna, sa att installera de nya modulerna
blir hyfsat problemfritt.

Att sparvagen haft sa stor framgang i Besangon beror mycket pa
hur den kommunicerats och hur sparvagen har haft en relativt lag
budget. Mycket av l6sningarna som staden byggt har varit
ekonomiska, men inte snala. Ingen av hallplatserna ser billiga ut
exempelvis, trots att man anvant standardkurer som finns i varje
stad. Informationssystemet &ar ocksa det ateranvant fran
busstrafiken for att spara pengar och interiéren i vagnarna ar
nagot enklare an i Angers. Det generella intrycket &r dock att det
aldrig ser billigt ut, vilket ar viktigt for sparvagens image dar alla
vagnarna bar namn pa franska kandisar fran trakten.

Dock finns det lite speciallésningar i Besangon, vilket bland annat
handlar om att sparvagen korsar floden fyra ganger for att
undvika den absolut tataste stadskdrnan. Lite omstandligt kan
tyckas men det funkar riktigt bra. En gata langs floden har
breddats med en fin “strandpromenad” i trd vilket har breddat
trottoaren och gett mer plats for flanérer och pendlare. En bro i

gamla stan dven den renoverats och breddats, for att ge plats for

Alla biljetter sdljs utanfor

fotgangare, cyklister och en s-kurva som sparvigen behover géra spdrvdgen pd hdllplatsen. Hdr
finns dven tydlig information

for att fa sa gen och fin gdng som mojligt. | centrala Besangon delar  om ndr ndsta sparvagn gér.

inte sparvagen plats med bilar, utan enbart fotgdngare. Ett samspel

som fungerade valdigt bra da sparvagens sikerhetszon ar utmarkt i marken och man som
oskyddad trafikant aldrig kdnner sig hotad av sparvagnen. Det ska dock sdgas att inne i centrala
staden ar hastigheterna ganska laga.



| Besangon som i sa manga andra stader
korsar sparvagnen atminstone ett torg. D3 vi
var dar fanns inga uteserveringar uppstallda
— det var trots allt en regnig och kall
oktoberdag — men sommartid finns det gott
om uteserveringar med besdkare som inte
stors av sparvagnen. Tvartom finns det
potential att bygga ut serveringarna annu
mer eftersom man inte behover vara radd for
att vagnen ska ta en svang lite for snavt och
liknande.

Som pd mdnga andra stdllen i Frankrike sd samsas

fotgdngare och cyklister med spdrvdgen om utrymmet pd
gatan. Tydliga markeringar i asfalten visar ndra spdret

. . . o . man kan befinna sig ndr en spdrvagn passerar - ingen
Skyltningen for andra trafikanter som paminner vingeimen for vagnen behévs.

om att sparvagen har foretrade overallt ar tydlig

och vil tilltagen. Férbudsskyltarna ar inte sa manga,
daremot &r det vanligt med pabudsskyltar.
Framfoérallt “Herr Garman”-skylten som i vanliga fall
finns vid 6vergangsstillen, hade anpassats for att
istallet forestalla en sparvagn for att paminna om
vajningsplikten.

Aven i Besancon hann vi med ett besék p& depan
som servar sparvagharna. Det ar en tadmligen
ansprakslos byggnad som for att spara pengar ar
avskalad, men dnda har de verktyg som behovs for
att halla igang vagnarna. Med arbetsplatser for
arbete saval ovanpa som under vagnarna, samt
uppstallningsplatser for underhallsfordon med mera.
Till skillnad fran Angers sa delar inte sparvagen och
busstrafiken pa uppstallningsplatsen har. Byggnaden
i sig ar inget estetiskt storverk utan ytterst
utilitaristisk. Den ligger dock avsides i staden och
darfor gjorde man bedémningen att det ar battre att
spara pengar pa denna byggnad an infrastrukturen i
stadskarnan.

Lampor och skyltar pdminner andra
trafikanter om vilket trafikslag som har
foretrdde. Liksom i Sverige ska spdrvagnen

ges frivdg.



I e

Spdrvdgens korsningar med biltrafik markeras genom annorlunda
stenldggning och markering i kérbanan. Ett praktiskt, men ocksd

estetiskt tilltalande sdtt att varna andra trafikanter.
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Efter vart besokt i Besangon avslutades
foreningens studieresa med
gemensam middag och en tagresa
tillbaka till Paris dagen efter och
dérifran flyget hem till Sverige. En del
av gruppen valde att dka tidigare pa
morgonen an resten av gruppen,
medan de som blev kvar hann med en
guidad visning av staden som tydligt
visade hur bra sparviagen passar i
stdder med gamla anor och tranga

stadskarnor.



