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Reserapport fran Sparvagnsstadernas
studieresa till Storbritannien — Manchester,
Birmingham och Nottingham 2018

Bakgrund

Storbritannien &r lite av en doldis vad géller sparvagsutbyggnaden i Europa. De har inte
samma volymer som exempelvis Tyskland eller Frankrike, men en hel del stader star pa ko
for att fa bygga (ut) nya sparvagar, delvis med hjalp av statlig medfinansiering. Senast helt
nya system som 6ppnade var Edinburgh, medan forlangningar i befintliga system 6ppnade
senast under 2016 i Birmingham.

Sparvagen har tagits emot varmt i de stader dar den nu rullar, men det har inte alltid varit
helt problemfritt att komma dit. | t.ex. Edinburgh var motstandet massivt till att
overhuvudtaget bygga en sparvag, medan opinionen nu vant helt. | Birmingham kdmpade
man ldnge med lagt resendrsantal, medan Nottingham kdmpade med att de blivit lite for
populdra (och knappt fick plats pa gatorna) och i Manchester hade man en del problem med
trangsel.

Staderna som foreningen besdkte valdes ut med svenska forutsattningar i atanke. Och dven
om staderna i sig ar storre an de svenska, sa ar manga av utmaningarna desamma.
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Manchester

Resan inleddes med att gruppen bestaende av representanter fran bland annat Uppsala
kommun, Vasttrafik och nagra associerade medlemmar moéttes pa Manchesters flygplats.
Tillsammans tog vi taget till Manchester Piccadilly och bytte dar till sparvagn for transport till
Queens Road dar vi motte representanter fran Metrolink.

Hos Metrolink fick vi en genomgang av sparvagens historia och stadsplaneringen kring den.
Metrolink boérjade som en enkel linje pa gammal jarnvag som delvis finansierades genom
Thatcher-regeringen som ett OPS-projekt. Sparvagen blev en stor framgang och etappvis
bygger man ut systemet till det som finns idag, men man valde att behalla vagnarna avsedda
for hoga plattformar for att kunna ha en enhetlig vagnpark.

Systemet har byggts ut mycket de senaste aren, och nu kvarstar enbart en linje innan det
utbyggnadspaket som fatt finansiering ar klart. Paverkan pa staden har varit stor, utéver det
uppenbara som sparvag inne i centrums gator, sa har staden med hjalp av sparvagen kunnat
utveckla gamla industritomter och liknande med bostader och kommersiell aktivitet. Ett av
de tydligaste exemplen pa detta ar Media City dit bland annat BBC flyttat sitt huvudkontor.
Pa platsen lag tidigare kajer vilka anvande som utskeppningshamn for varor producerade
over hela England, men efterhand som skeppen blev storre rackte inte langre hamnen till
och den lades ner och férslummades.

En annan aspekt som vi studerade i Manchester ar hur sparvagen hanterar stora folkmassor.
Stora arrangemang ar vanligt, framfoérallt eftersom staden har flertalet fotbollslag, arligen
flera stora konserter och andra arrangemang vilket kraver specialtrafik. Folkmassorna
hanteras dels med hjdlp av att man tursatter upp till sex extra omlopp forbi
arrangemangsplatsen, men ocksa genom att kéfallor satts upp (utanfor Trafford Park finns
permanenta fallor), sarskilda arrangemangspriser tas ut fran resenarer och personal
mobiliseras ut pa hallplatserna. Man har dven ett nara samarbete med arrangdrerna sa att
manniskor sldapps ut langsamt fran arenorna sa att kollektivtrafiken hinner med. Det mest
slaende har ar dock att inget samarbete sker direkt mellan Metrolink och de bussforetag
som trafikerar omradet. Eftersom busstrafiken ar helt avreglerad sa finns ingen samordning,
vilket innebar att det kan bli rérigt pa bussidan.

Besoket i Manchester bjod ocksa pa en rundtur i staden dar vi fick chans att bade studera
sparvagen i stadsmiljon, och se hur integrationen skett i exempelvis Victoria station dar
sparvagen numera kor rakt igenom stationen. Vart att notera ar att trots att vagnarna ar
hoggolvsvagnar som krdver hoga plattformar, sa kanns de inte inkrdktande pa
stadsutrymmet. Vanliga laggolvsvagnar har namligen all teknisk utrustning pa taket, medan
Manchesters vagnar istéllet har den under vagnen. Detta gor att hojdskillnaden mellan en
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laggolvsvagn och hoggolvsvagn inte
blir sarskilt pataglig, och sjalva
fordonet i stadsmiljo inte kdnns
sarskilt inkrdaktande.

Efter rundturen i staden, besoktes
Traffordepan, dar vi utover ett
besok pa driftledningscentralen fick
en foreldsning fran Andrew
Braddock fran Light rail transit
association i sparvagens framvaxt i
Storbritannien.

Dagen avslutades sedan med tagfard till Birmingham och middag i narheten av hotellet.

Birmingham

Birminghams system 6ppnade i borjan av 2000-talet och har inte alltid varit framgangsrikt.
Har liksom pa flera andra stallen i Storbritannien byggde man sparvagen pa en nedlagd
jarnvagsstracka till den narliggande fororten Wolverhampton. Till en bérjan hade man
vikande passagerarsiffror men istallet for att ndja sig med det, vidtog man atgarder. Till en
borjan forlangdes sparvagen fran den ursprungliga strackningen ett par hundra meter, forst
till Bull Street och sedan vidare till Centralstationen, vilket drev upp antalet resenéarer da fler
nu hittade sparvagnen. Utéver denna forlangning, sa byggs ny sparvag bade inom
Birmingham och i Wolverhampton, saval som foérlangningar till andra narliggande fororter.
Delar av dessa anvander gamla banvallar som sparats. Delar av de nya strackorna kommer
vara kontaktledningslésa — mer om det nedan.

Utbyggnaden av sparvagen i Birmingham, eller Midland Metro som den egentligen heter,
drivs i en speciell projektform som kallas for allians. Det ar ett flertal foretag som
tillsammans bygger sparvdg under en gemensam flagg (Midland Metro Alliance) men sjélva
alliansen har ingen egen juridisk person. Nar exempelvis en upphandling behover goras, sa
anvands den partner som har bast erfarenhet av det. Eftersom foretagen dessutom ar
privata sa forkortas byggnadsprocessen da ingen offentlig upphandling gors.

Driften av sparvagen i Nottingham skots just nu av National Express, men den kommer att
tas tillbaka in i offentlig drift eftersom det inom en 6verskadlig framtid kommer ske stora
forandringar i antalet vagnar, personal, omloppsbehov och liknande. Bedomningen gjordes
att det ar lattare att offentligt ta Over driften, istallet for att hamna en situation dar ett
kontrakt standigt behdver omforhandlas nar nya vagnar driftsatts, nya forlangningar 6ppnar
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eller mer personal behover anstéllas. Nar systemet ar fardigbyggt (for den har gangen) sa ar

planen att aterga till att upphandla operator.

Delar av de nya strackorna som byggs, bland annat inom Birmingham, kommer att vara
kontaktledningslsa. Alla gamla sparvagnar samt de nya som bestalls for att klara den
utokade trafiken, kommer att utrustas med batteripaket for att kunna trafikera strackorna.
Den forsta sparvagnen med batteriuppgraderingen ar redan levererad och installationen har
startat pa fler vagnar. Med batteripaketet kommer sparvagnen (under stresstest) 29
kilometer men sa langt kommer den aldrig kéras utan kontaktledning i reguljar trafik. Det
kommer dven vara mojligt att ladda sparvagnen i depa och vid laddtradar pa stationerna om
det bedéms nddvandigt i framtiden.

For kunden marks ingen skillnad, och knappt for foraren heller. Héjningen och sankningen av
pantografen sker automatiskt efter signal i marken.

Under besoket i Birmingham fick vi aven
mojlighet att ga runt langs de centrala
byggnadsomradena. Fotgangarnas
framkomlighet ar viktigt och man har sett till
att gdende kan ta sig fram under
byggnadsfasen. Birmingham ar en kuperad
stad, och sparvagen trafikerar gator som har
betydande lutning, vilket har gjort att staden
behovt gora anpassningar av saval

, ] kallarutrymmen som sjdlva gatan for att fa
till en konsekvent lutning som sparvagnarna klarar av.

Efter rundvandringen inne i centrum, begav sig gruppen till depan dar vi dels fick provkoéra
batterisparvagn, se sjadlva depaomradet (gott om plats med mycket gréonytor) och lara oss
mer om saval driftledningen som forartraning i simulatorn. Driftsledningen ar i stort behov
av modernisering, vilket kommer ske nar den anpassas for den utokade trafiken om nagot ar.

Vad galler forarutbildning sa ar det intressant darfor att det till stor del sker i simulator,
vilken bestar till stor del av en vanlig datorskarm med korreglage. Trots den modesta
tekniken, sa fungerar det tydligen ganska bra, och simulatorn gar att programmera med
diverse hinder och liknande for att se hur férarna reagerar.

Nar depabesdket var klart i Birmingham, begav sig gruppen till stationen for att ta taget till
Nottingham dar kvallen avslutades med middag.
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Nottingham

BesoOket i Nottingham var avsevart kortare an det i Manchester och Birmingham, vilket
berodde pa att deltagarna behovde aka tag till London for att hinna med flygen hem.

Nottingham ar en gammal stad, valdigt kuperad och har haft stora problem med trangsel.
Sparvagen dppnades har 2004 i en betydligt kortare version an vad som nu finns, men var
framgangsrik vilket gjorde att man byggde vidare pa sin sparvag genom staden.

Att staden ar gammal med mycket historia
innebar att det inte var mojligt att gora vilka
ingrepp som helst i stadsmiljon, utan sparvagen
som byggdes, skulle vara byggd pa stadens
villkor, vilket innebar att man byggde valdigt
snava kurvor, enkelspar pa nagra strackor (dar
sparvagen gar langs en gata pa ena hallet och en
annan gata pa vag tillbaka) och nagra komplexa
sparkorsningar.

Vagnparken i Nottingham bestar av tva olika typer av vagnar, en dldre Bombardiermodell
och en nyare Alstom. Just att det ar tva typer av vagnar har inneburit att infrastrukturen har
slitits pa valdigt olika satt vilket har skapat utmaningar. Detta ar pa vag att atgardas, men
problemet beror pa hur vagnarnas boggier ar konstruerade.

Trots snava kurvor ar Nottinghams systems valdigt tyst, vilket gruppen fick studera.
Smorjmedel i kurvor har visat sig fungera valdigt bra, och trots att omradet pa sina hall dven
trafikeras av gummihjulsfordon sa utgor smoérjmedlet inga problem. De enkelspariga
strackorna lamnar plats till sa val biltrafik som sparvagnen dven pa relativt smala gator.

Val pa plats i depan i Nottingham mottes vi av representanter fran Keolis som gav oss en
snabb Oversikt kring sparvdgens historia och framtid. Klart star att sparvagen har en ljus
framtid dven i Nottingham. Transportmedlet ar populart bland invanarna och
resenarsprognosen overtraffas.

Dagen avslutades med besdk i verkstaden och en snabb inblick i hur annonseringen ombord
och pa vagnarna fungerar. Annonspolicyn var férvanansvart enkel — ingenting klistras pa eller
i de nya vagnarna, medan policyn ar betydligt mer liberal vad géller de gamla vagnarna.
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Avslutning

Sammanfattningsvis kunde gruppen konstatera att det finns mycket att lara fran
Storbritannien. Bade tekniskt intressanta I6sningar, som finansieringsmojligheter. Systemen i
Storbritannien ar inte lika smackra och designade som de nya systemen i exempelvis
Frankrike och Spanien, men de fungerar bra och har en bra kompromiss mellan design och
funktion.

Vidare dokumentation av resan och mer bildmaterial finns pa foreningens sociala medier,
samt pa forfragan fran kansliet.
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